Umsetzung des RadEntscheids Essen
- Sachstandsbericht 2023 -
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Vorwort

Thomas Kufen Simone Raskob Marius Fliegner
Oberbiirgermeister Geschaftsbereichsvorstiandin Fachbereichsleiter

Liebe Biirgerinnen und Biirger,

der vorliegende 3. Sachstandsbericht zum RadEntscheid Essen dokumentiert die Umsetzung der
RadEntscheid-Ziele der Stadt Essen im Jahr 2023. Hier kdnnen Sie nachlesen, was im letzten Jahr
an MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs umgesetzt wurde oder sich in Umsetzung be-
findet. Erganzend informieren wir Sie dariiber, was im laufenden Jahr 2024 an MaBnahmen vor-
gesehen ist.

Im Jahr 2023 konnten aufgrund der personellen Verstarkung mehr MaBnahmen umgesetzt wer-
den als im Jahr zuvor. Dies wirkte sich insbesondere auf die Zielvorgabe 1 - Schaffung eines
durchgéngigen Netzes — und auf die Zielvorgabe 6¢ -Quote fiir Abstellanlagen in Quartieren -
aus. Zur weiteren Steigerung der MaBnahmenmenge werden zudem Synergien von anderen Pla-
nungs- und Bauvorhaben sowie Vergaben von Planungsleistungen an externe Ingenieurbiiros
genutzt.

Hierdurch kénnen fiir das Jahr 2024 bereits deutlich mehr MaBnahmen auf den Weg gebracht
werden als bisher. So ist zum Beispiel der Umbau von drei Kreuzungen (Zielvorgabe 2) vorgese-
hen, die Umsetzung einer durchgingigen FahrradstraBenachse durch Katernberg, die Erneuerung
des FuB- und Radwegs an der NorbertstraBle sowie die Einrichtung eines Radfahrstreifens an der
Stidseite der NorbertstraBe und weitere MaBnahmen, die die Qualitit fiir Radfahrende deutlich
verbessern.

Die Stadt Essen verfolgt zurzeit drei groBe Ziele. Zum einen stellt sie sich den Forderungen, die
durch das Biirgerbegehren der Initiative RadEntscheid Essen im Jahr 2020 gestellt wurden, zum
anderen soll durch die Erarbeitung des Mobilitatsplans die gesamte Verteilung der vier verschie-
denen Verkehrsarten (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV und Autoverkehr) auf Essens StraBen
gleichmaBig zu jeweils 25 Prozent bis zum Jahr 2035 umgesetzt werden. Als drittes Ziel setzt die
Stadt ein starkes Zeichen fir den Klimaschutz und bietet verschiedenste Angebote im Rahmen
von Férdermdglichkeiten und Mitmachaktionen zum Klimaschutz an.



Allen Zielen gemein ist es, dass wir nur gemeinsam - Biirgerinnen und Biirger der Stadt Essen,
Verwaltung und Politik - durch eigene kleine Verhaltenséanderungen, ein Umdenken bewegen o-
der neue Alltagsroutinen zu einer besseren Lebensqualitdt im Stadtgebiet entwickeln kénnen. Sei
es durch den Umstieg vom Auto auf das Fahrrad oder die Nutzung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs, kiirzere Wege verstarkt zu Full zu bewiltigen oder auch mutige PlanungsmafBnah-
men voranzutreiben, die eine zukunftsorientierte Mobilitdt ermdglichen.

Wir freuen uns auf einen aktiven Austausch mit lhnen!

Thomas Kufen Simone Raskob Marius Fliegner
Oberbiirgermeister Geschaftsbereichsvorstiandin Fachbereichsleiter



1. Mobilitat in Essen

Bereits 2014 formulierte die Stadt Essen bei der Bewerbung um den Titel als Griine
Hauptstadt Europas das Ziel, den Modal Split bis zum Jahr 2035 auf jeweils 25 Prozent
flr motorisierten Individualverkehr, 6ffentlichen Personennahverkehr, FuB3- und Radver-
kehr zu verdndern und somit eine Neuausrichtung der Mobilitat einzuleiten.

Diese Neuausrichtung soll in vier Phasen stattfinden:

Erstellung eines Handlungsrahmens mit Zielen und Handlungsschwerpunkten
Weiterentwicklung des Handlungsrahmens zu einem Handlungskonzept
Aufstellung des Essener Mobilitdtsplans inklusive messbaren Zielen, Inhalten,
Handlungsstrangen, MaBnahmenplanen und Prioritaten

Umsetzung der MaBnahmen des Mobilitatsplans

Phase 1 und 2 sind bereits abgeschlossen, Phase 3 wird derzeit erarbeitet.

Einer Verdnderung im Mobilitdtsverhalten und der damit bendtigten Infrastruktur, wie
beispielsweise der Radwegeinfrastruktur, wird aber bereits bei laufenden Projekten und
Planungen Rechnung getragen.

Wie gelingt uns die Mobilitatswende?

Quelle: Stadt Essen, Presse- und Kommunikationsamt



2. Der RadEntscheid in Essen
2.1. Historie

Das Biirgerbegehren RadEntscheid Essen formierte sich, um einen Biirgerentscheid zur
Frage ,Soll die Stadt Essen die folgenden sieben verkehrspolitischen Ziele in den nichs-
ten neun Jahren umsetzen?” zu initiieren. Die einzelnen Ziele werden in Kapitel 2.2 im
Detail dargestellt.

Der zeitliche Ablauf seit der Griindung des Begehrens tber den Beitritt des Rates der
Stadt Essen hin zum zweiten Sachstandsbericht im Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat
stellt sich wie folgt dar:

Sommer 2019: Griindung Biirgerbegehren

28. Januar 2020: Ubergabe der Ziele des RadEntscheids an die Stadt Essen

15. Mai 2020: Start der Unterschriftensammlung

24. August 2020: Ubergabe der 23.693 Unterschriften an die Stadt Essen

26. August 2020: Beschluss des Rates der Stadt Essen zum Beitritt zum Biirgerbegehren
24. Mirz 2021: Beschluss des Rates zur Umsetzungsstrategie zum RadEntscheid

25. November 2021: Erster Sachstandsbericht zur Umsetzungsstrategie im Ausschuss fiir
Verkehr und Mobilitat

2. Juni 2022: 1. Dialogveranstaltung ,Wieviel Fahrradstadt steckt eigentlich schon in
Essen?"

24. August 2022: Veroffentlichung erster Sachstandsbericht zur Umsetzung des RadEnt-
scheids

8. Dezember 2022: Sachstandsbericht zur Umsetzungsstrategie RadEntscheid - umge-
setzte MaBnahmen 2022 und Planungen 2023 im Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat

21. Mérz 2023: Zweiter Biirgerdialog RadEntscheid Essen: Was wurde umgesetzt? Wie
geht es weiter?

21. Mérz 2023: Veroffentlichung zweiter Sachstandsbericht zur Umsetzung des RadEnt-
scheids



2.2. Die Ziele

Die einzelnen Ziele des RadEntscheids sollen dazu beitragen, Essen zu einer fahrrad-
freundlichen Stadt zu gestalten.

2.2.1. Durchgéngiges Netz fiir den Alltagsradverkehr ausbauen - Ziel 1

Das Radhauptrouten- und Ergdnzungsnetz der Stadt Essen wird unterbrechungsfrei, vom
FuBverkehr getrennt und durchgéngig beleuchtet, ausgebaut. Planung und Ausbau er-
folgen gemal den jeweils gliltigen Regelwerken, insbesondere den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA). Es werden jahrlich bis zu zehn Kilometer dieses Netzes auf
den oben genannten Standard gebracht. Liicken im Radhauptroutennetz werden dabei
priorisiert.

2.2.2. Kreuzungen sicher umbauen - Ziel 2

Es werden jahrlich bis zu vier Kreuzungen im Radhauptrouten- und Erganzungsnetz mit
Prioritat auf Sicherheit und ziigiges Vorankommen fiir den FuB- und Radverkehr nach-
folgenden Grundprinzipien umgebaut: Radfahrende sind im Sichtfeld von Kraftfahrzeu-
gen zu fihren und erhalten Wartezonen im vorgelagerten Sichtbereich. Die Abbiegege-
schwindigkeit von Kraftfahrzeugen (Kfz) wird durch den Abbiegewinkel verringert, bei-
spielsweise durch Schutzinseln oder Riickbau/Anpassung von ,freien” Rechtsabbiege-
fahrstreifen fur Kfz. Die Signalisierung minimiert Wartezeiten fiir den Radverkehr und
raumt diesem Vorrang ein, abgesetzte Radverkehrsfurten werden durch eigene Ampel-
phasen gesichert. Umbauprioritdt haben Kreuzungen mit besonderem Gefahrdungspo-
tenzial.

2.2.3. FahrradstraBen und -zonen einrichten, EinbahnstraBen offnen -
Ziele 3a bis 3d

25 Kilometer bestehende FahrradstraBen werden gemaB Typ ,Modellstadt Essen” (Lead
City) ausgestaltet und weitere 25 Kilometer neue FahrradstraBen eingerichtet. 50 Pro-
zent der bestehenden Tempo-30-Zonen werden in Fahrradzonen im Sinne der StVO-No-
velle 2020 umgewandelt. Bei unvertraglichen Verkehrsmengen werden Kfz-Durchgangs-
verkehre in FahrradstraBen und -zonen unterbunden. EinbahnstraBen werden mit dem
Ziel Uberprift, weitere 100 fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben.

2.2.4. Sichere Radwege an HauptstraBBen anlegen - Ziel 4

Zuséatzlich zu Ziel 1 werden an HauptverkehrsstraBen im Radhauptrouten- und Ergén-
zungsnetz jahrlich bis zu zehn Kilometer Radwege oder Radfahrstreifen mit wenigstens
folgenden Regelbreiten angelegt: Radschnellverbindungen drei Meter, Radhauptverbin-
dungen zweieinhalb Meter und Basisnetz zwei Meter. Radverkehrsanlagen werden vor
Befahren, Halten und Parken durch Kfz geschiitzt, beispielsweise durch Borde oder Mar-
kierungsndgel, und sind vom FuBverkehr getrennt zu flhren.



2.2.5. Radwege durchgangig und einheitlich gestalten - Ziel 5

Neue oder zu sanierende Radfahrflachen sind in Konflikt- und Kreuzungsbereichen
deutlich durch eine rote Farbe (beispielsweise farbiger Asphalt) vom lbrigen StraBen-
raum abgesetzt. Geh- und Radwege sind rdumlich voneinander getrennt, mindestens
durch 30 Zentimeter breite taktile Streifen. Radwege sind durchgéngig, sicher und ziigig
befahrbar. lhre Fiihrung ist unterbrechungsfrei. Bordsteine quer zur Fahrtrichtung sind
auf ein Niveau abgesenkt. Bevorrechtigte Geh- und Radwege werden jeweils niveau-
gleich weitergefihrt und sind optisch sowie baulich eindeutig hervorgehoben oder der
Radweg wird als Radfahrstreifen weitergefihrt.

2.2.6. Fahrradabstellplatze ausbauen - Ziele 6a bis 6d

Die Stadt Essen errichtet zusatzliche Fahrradstellpldtze: a) 4.000 Stellplatze in bewach-
ten Fahrradparkhausern oder als Fahrradboxen an Bahnhéfen mit hohem Pendelaufkom-
men, b) 2.500 tiberdachte, beleuchtete Stellplatze an weiteren Bahnhtfen und Haltestel-
len, ¢) 5.000 Stellplatze an Schulen, Sportstatten, in EinkaufsstraBen und Wohnquartie-
ren vorrangig durch Umwidmung von Pkw-Stellpldtzen, d) 500 Stellplatze fiir Lastenra-
der.

2.2.7. Mobilititswende konsequent und transparent fordern - Ziel 7

Die Stadt Essen verfolgt die den Radverkehr betreffenden Ziele der Offentlichkeitsarbeit
gemaB dem in ihrem Handlungskonzept Modal Split 2035 genannten Umfang. Sie stellt
die dafiir erforderlichen Mittel zur Verfligung. Ein schriftlicher Bericht tiber den Umset-
zungsstand der vorgenannten Ziele und tber die stadtische Akquise von Fordermitteln

zu deren Realisierung wird jahrlich in einer 6ffentlichen Dialogveranstaltung vorgestellt.

Die zeitliche Umsetzung der in den sieben Zielen festgelegten MaBnahmen ist auf die
einzelnen Jahre bis 2030 wie folgt vorgesehen:

Ziel Nr. Einheit 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1 km 2 2 4 8 10 10 1 1" 1" 11
2 Anzahl 0 1 1 2 3 3 3 3 4 4
3a km 1 1 2 2 2 2 3 4 4 4
3b km 0 2 2 4 4 5 2 2 2 2
3¢ Anzahl 0 4 6 8 12 14 14 14 14 14
3d Anzahl 0 4 6 8 12 14 14 14 14 14
4 km 1 1 4 6 10 10 10 10 10 10
6a Anzahl 250 150 250 350 500 500 500 500 500 500
6b Anzahl 0 60 120 220 350 350 350 350 350 350
6¢ Anzahl 300 110 260 430 650 650 650 650 650 650
6d Anzahl 0 12 23 25 70 70 70 70 70 70

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr



Die Umsetzung gliedert sich in drei Phasen:

e Startphase 2021
e Hochlaufphase 2022 bis 2024
e Volllastphase 2025 bis 2030

In der Startphase 2021 lag der Fokus unter anderem auf der Umsetzung bereits geplan-
ter MaBnahmen, der Untersuchung des Hauptroutennetzes sowie der Einbringung des
Personalbedarfs in den Stellenplan und den Haushalt.

Zu den Themenschwerpunkten der Hochlaufphase gehoren die personelle Besetzung der
notwendigen Stellen, die Erstellung von Planungen gemif den Zielen des RadEntscheids
und deren Umsetzung.

Die umfangreiche Erstellung von Planungen und Umsetzung von MaBnahmen fiir alle
sieben Ziele ist dann Programm fiir die Volllastphase bis 2030.

STADT

ESSEN

Umsetzungsstrategie Essener RadEntscheid

» Umfangreiche und gleichbleibende Erstellung
von Planungen sowie die Realisierung von
* Personelle Besetzungen Malnahmen zum Erreichen der RadEntscheid-
* Ausfithrungsplanungen fiir Ziele:
Liickenschluss des Ausbau von bestehenden Fahrradstrafie
Hauptroutennetzes sowie Start Neueinrichtung von 25 Kilometern
baulicher Umsetzungen FahrradstraBen
= Planungsbeginn fiir den sicheren Ausbau von 24 Kreuzungen
Ausbau von Kreuzungen, das Ausbau von Radverkehrsanlagen auf
Anlegen sicherer Radwege an siner Linge von 80 Kilometern
Hauptstrallen sowic a Trennung von 72 Kilometern
Abstellmiglichkeiten von Radwegen an Hauptverkehrsstrafien
Fahrriidern 12.000 Abstellplitze fiir Fahrriader

4 2022 -2024 2025 - 2030

Quelle: Patrick Betthaus, Stadt Essen




2.3. Finanzielle Ausstattung

2.3.1. Gesamtbudget und Aufteilung nach Jahren und Zielen

Fiir die Umsetzung des RadEntscheids ist ein Gesamtbudget von rund 220 Millionen Euro
vorgesehen.

Dieses verteilt sich auf den Zeitraum von 2021 bis 2030 wie folgt:

e Startphase 2021 0,75 Mio. Euro
e Hochlaufphase 2022 4,90 Mio. Euro
e Hochlaufphase 2023 12,20 Mio. Euro
e Hochlaufphase 2024 19,50 Mio. Euro
e Volllastphase ab 2025 30,47 Mio. Euro (jahrlich)

Die Verteilung der Gesamtkosten auf die einzelnen Ziele stellt sich folgendermaBen dar:

MaBnahme Gesamtkosten

Liickenschluss Radwegenetz ca. 70.400.000 €
fahrradfreundlicher Kreuzungsumbau ca. 4.856.000 €
FahrradstraBen und -zonen ca. 10.400.000 €
sichere Radwege an HauptverkehrsstraBen ca. 102.500.000 €
Fahrradstellplatze ca. 31.700.000 €
Offentlichkeitsarbeit RadEntscheid ca. 306.000 €
Summe ca. 220.162.000 €

2.3.2. Fordermoglichkeiten

Fiir die Umsetzung des RadEntscheids ist vorgesehen, so viele Fordergelder wie moglich
zu akquirieren. Die Forderlandschaft unterliegt, teilweise mit sehr kurzfristigen Program-
men, einer standigen Veranderung. Es wird nicht immer maglich sein, samtliche Forder-
programme zu bedienen, wenn beispielsweise geeignete Planungen fehlen. Ebenso
schwankt die Forderquote deutlich, es ist daher von einer durchschnittlichen Férder-
quote von 50 Prozent bei den Gesamtausgaben (ohne Personalaufwendungen) auszuge-
hen.

Die im folgenden aufgefiihrten Férderprogramme zeigen einen Auszug an momentan
verfligbaren Férderprogrammen inklusive der moglichen Forderquoten. Weitere Forder-
moglichkeiten werden fortlaufend gepriift.

10



radparkhauser an
Bahnhofen”

Forderrichtlinie Forderquote* | Laufzeit Verwendungszweck
Klimaschutz durch 75% 31.10.2024 investive regionale MaBnahmen
Radverkehr mit Modellcharakter

§ 12 OPNVG NRW bis 90% fortlaufend | Radabstellanlagen an OPNV Ver-
knlpfungspunkten

Forderrichtlinien bis 80% fortlaufend | sicherer Rad- und FuBverkehr

Nahmobilitat

(FoRi-Nah)

Stadt und Land (F6Ri- | 75% 31.12.2028 | Panorama-Radweg

Nah)

(Sonderprogramm)

FoRi-kom Stra 75% fortlaufend | Rad- und Gehwege im Zusam-
menhang mit dem Aus- und Um-
bau verkehrswichtiger Straen

Kommunalrichtlinie 50% 31.12.2027 MaBnahmen zur Forderung kli-
mafreundlicher Mobilitat

Richtlinie zur Férde- | bis 25% 29.02.2024

rung von E-Lasten- (max. 2.500

fahrradern EUR/Rad)

Forderaufruf ,Fahr- 75% 31.12.2026

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

*bezogen auf die zuwendungsfahigen Kosten
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2.4. Personelle Ausstattung

Fiir die Umsetzung des RadEntscheids bis 2030 wurde ein Gesamtpersonalbedarf von 28
Stellen ermittelt. Diese teilen sich auf 25 Stellen beim Amt fiir Straen und Verkehr so-
wie drei Stellen bei Griin und Gruga auf. Die zeitliche Besetzung der Stellen war mit elf
Stellen fiir 2021, 13,5 Stellen fiir 2022 sowie den restlichen dreieinhalb Stellen fiir 2023
vorgesehen.

Die folgende Grafik stellt das Organigramm des Teams fiir den RadEntscheid sowie die
Besetzung der jeweiligen Stellen dar.

Organigramm Team RadEntscheid
StraBenplanun Pitabens
Projektsteuerung Verwaltung P 4 Verkehrstechnik StraBenerhaltung beleuchtung
Verkehr ;
Verkehrstechnik

Fachbereich 66 Fachbereich 66-1 Fachherewch GG 2-1 Fachbereich 66-2-2 Fachbereich 66-2-3 Fachbereich 66-3-1
LI o O
@ - - - - - - AR &
) ® o S « ¢ ®
Verkehrslenkung Finanzen Offentlllchkelts—
o arbeit und Griin und Gruga
Regiedienst Zuschuss
Abstellanlagen
Fachbereich 66-3-2 Fachbereich 66-4-2 Fachbereich 66-6-2 rdthbtrmch 67
[ ) e O - -
PY [ ] AR A PY
[ [

[ ]
@ Stelle besetzt

Stelle offen/ausgeschricben

Grafik: Stadt Essen, Presse- und Kommunikationsamt

Um die verbliebenen Stellen zeitnah besetzen zu kénnen, erfolgte die Bewerbung der
Stellen Uber gangige Stellenportale, wie beispielsweise Interamt, Monster.de, Stellen-
markt NRW, Jobs NRW, XING, Stepstone, LinkedIn, Instagram, Facebook, Twitter. Zusatz-
lich wurde unter anderem eine spezielle Landingpage fiir die ausgeschriebenen Stellen
erstellt sowie ein Werbevideo und eine Stellenanzeige produziert.
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3. Umsetzung des RadEntscheids
bis 31. Dezember 2023

3.1. Allgemeines

Bei der Umsetzung des RadEntscheids kann grundlegend nach MaBnahmen, welche sich
in der Planung befinden, MaBnahmen im Bau und sonstigen MaBnahmen unterschieden
werden. Diese MaBnahmen umfassen sowohl MaBnahmen, welche durch das Amt fiir
StraBBen und Verkehr geplant und umgesetzt werden als auch MaBnahmen, welche von
Griin und Gruga realisiert werden. Die im Folgenden beschriebenen MaBnahmen sind
den jeweiligen Zielen des RadEntscheids mit [Ziel 1] bis [Ziel 7] zugeordnet, sofern dies
eindeutig moglich war.

GemaiB der Beschlussvorlage 1922/2023/6 ,Sachstand Umsetzungsstrategie
RadEntscheid - umgesetzte MaBnahmen 2023 und Planungen 2024" aus dem Dezember
2023 spiegeln die aufgefiihrten MaBnahmen den Sachstand zur Umsetzung des
RadEntscheids mit Anpassungen der Bearbeitungsstande wider.

3.2. Riickblick auf 2021-2022

Wiahrend der Startphase 2021 und dem Beginn der Hochlaufphase wurden erste
PlanungsmaBnahmen angestoBen oder weiter erarbeitet. Hierzu zihlen der
Stauseebogen, die WittekindstraBe, Heiligenhauser StraBe [ RingstraBe sowie die
Kupferdreher StraBe im Abschnitt der StraBBe Schroeral bis PoststraBe.

Zu den umgesetzen BaumaBnahmen gehorten die Erneuerung des Hatzper Bogens, die
Einrichtung einer FahrradstraBe am Promenadenweg oder auch die RadwegemaBnahme
im Horster Feld von Griin und Gruga.

3.3. MaBnahmen 2023

3.3.1. PlanungsmaBBnahmen 2023

[Z] = Ziel des Radentscheids

Einige der aufgefiihrten MaBnahmen umfassen aufgrund ihrer GréBenordnung einen
Planungszeitraum, der lber ein Kalenderjahr hinaus andauert, sodass ebenfalls MaBnah-

men aufgefiihrt werden, deren Planungen bereits in 2023 begonnen haben und im Jahr
2024 weiter geplant werden- inklusive des Planungsbeschlusses.

13



[Z 1] HegestraBe / Katernberger Bach, Ausbau Radverkehrsanlage, 300 Meter:

Der Abschnitt des Hauptroutennetzes ist in Teilbereichen in einem schlechten Zustand
und muss erneuert werden. Im Rahmen der Erneuerung soll der Abschnitt auch fiir den
Radverkehr optimiert werden.

Der Planbeschluss fiir die MaBnahme wird Mitte 2024 angestrebt.

[Z 1 + Z 4] Radweg Werden - Velbert, 4.000 Meter:

Sowohl fiir den innerstadtischen Bereich in Werden als auch den Bereich der freien Stre-
cke zwischen Werden und Velbert soll eine Radverkehrsanlage geplant werden. Fiir den
Bereich der freien Strecke wurde eine Planungsvereinbarung zwischen StraBen.NRW und
der Stadt Velbert abgeschlossen. Die Planung und Umsetzung der MaBnahme erfolgten
durch die Stadt Velbert. Fiir den innerstadtischen Bereich wurde eine Machbarkeits- und
Konzeptstudie beauftragt. Das Ergebnis dieser Studie soll 2024 im Ausschuss fiir Verkehr
und Mobilitit (AVM) vorgestellt werden. Im Anschluss daran kann die eigentliche Pla-
nung erstellt werden (voraussichtlich durch die Vergabe an ein Planungsbiiro).

14



Streckenverlauf des innerstadtischen Abschnitts:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 1 + Z 3b] HumboldtstraBe, von Fulerumer StraBe bis Max-Halbach-StraB3e, 500
Meter + 600 Meter:

Die Planungen wurden vorangetrieben und der Planbeschluss wurde im Februar 2023 er-
wirkt. Im Abschnitt vom Kreisverkehr Humboldtstrae bis zur ScheidtstraBe soll ein
Schutzstreifen fiir den Radverkehr und im weiteren Verlauf von der ScheidtstraBe bis zur
Stadtgrenze Miilheim eine FahrradstraBe eingerichtet werden.
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Streckenverlauf Radverkehrsanlagen HumboldtstraBe:
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[Z 2] Wilhelm-Nieswandt-Allee / KarlstraBe:

Der Umbau der Kreuzung sieht folgende Aspekte vor: Beseitigung einer Unfallhdufungs-
stelle, Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in der Kreuzung, Erneuerung der Am-
pelanlage. Der Planbeschluss wurde im Mdrz 2023 erwirkt. Der Baubeginn ist fiir Friih-

jahr 2024 vorgesehen.
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Ubersichtsplan Knotenpunkt Wilhelm-Nieswandt-Allee | KarlstraBe:

&/

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z2] Bochumer LandstraBe / RodenseelstraBe/ Sachsenring:

Der Planbeschluss wurde im Februar 2023 erwirkt und die Planung wird nun zur Bau-
reife gebracht. Der vorhandene versetzte Knotenpunkt wird zu einer sicheren, gut ein-
sehbaren Kreuzung umgebaut. Der Radverkehr wird im Rahmen des Umbaus in den Sei-
tenraum verlegt. Der Baubeginn wird fiir Mitte 2024 angestrebt.
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Ubersichtsplan Knotenpunkt Bochumer LandstraBe |/ RodenseelstraBe | Sachsenring:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z2] Gladbecker StraBe / Daniel-Eckhardt-StraBe [ Teilungsweg:

Die Kreuzung soll im Rahmen der Umplanung (als TeilmaBnahme des Gewerbeboule-
vards) mit einer Radverkehrsanlage ausgestattet werden. Der Planbeschluss wurde An-
fang 2024 erwirkt, die bauliche Umsetzung soll 2026 beginnen.
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Ubersichtsplan Knotenpunkt Gladbecker StraBe / Daniel-Eckhardt-StraBe [ Teilungsweg

[ N
Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 3a] Altenessener StraBe, Aufwertung FahrradstraBe, 1.000 Meter:

Die MaBnahme wurde dem AVM im Februar 2023 zur Kenntnis vorgelegt, die Markie-
rung der FahrradstraBe sowie die angepasste Beschilderung wurden im zweiten Quartal
2023 umgesetzt.
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Streckenverlauf FahrradstraBe Altenessener StralB3e:

[Z 3a + Z 4] WittekindstraBe, von Riittenscheider StraBe bis WittenbergstraBe,
980 Meter:

Der Planbeschluss wurde im Februar 2023 erwirkt, der Start der baulichen Umsetzung
soll 2024 erfolgen. Da die WittekindstraBe zwischen der Ruttenscheider StraBe (Ri) und
der WittenbergstraBe liegt, die beide Teil des stadtischen Radverkehrs-Hauptroutennet-
zes sind, ist vorgesehen, dass auf der WittekindestraBe im Abschnitt zwischen der Rii
und der WalpurgisstraBBe eine Fahrradstrae eingerichtet wird. Flir einen rund 80 Meter
langen Abschnitt, von der WittenbergstraBe kommend und in Richtung Riittenscheider
StraBe fahrend, ist auf der rechten der beiden Fahrspuren zudem eine Umweltspur vor-
gesehen, die nach der Umsetzung von der Buslinie 142 befahren werden und auch von
Radfahrenden mitgenutzt werden soll. Im Zuge der ErneuerungsmaBnahme im Bereich
WittekindstraBe Hausnummer 3 bis 21 sollen Schriagparkplatze eingerichtet werden. Si-
cherheitstrennstreifen sollen dafiir sorgen, dass sich Radfahrende sicher an parkenden
Autos vorbeibewegen konnen.
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[Z 2] Knotenpunkt Europaplatz:

Optimierung der Radverkehrsfiihrung am Europlatz fiir die Fahrbeziehung von der Huys-
senallee zum Hauptbahnhof. Der Planbeschluss ist in 2024 vorgesehen, die bauliche Um-
setzung erfolgt in Abhangigkeit zur BaumaBnahme Citybahn - da dort Umleitungsver-
kehre der Ruhrbahn stattfinden - friihestens Anfang 2025.

Lage des Knotenpunktes im Stadtgebiet:

[Z 3b] Stauseebogen, FahrradstraBBe von Lelei bis Kampmannbriicke, 550 Meter:

Der Planbeschluss wurde im Dezember 2022 erwirkt. Die bauliche Umsetzung soll im
Jahr 2024 starten. Zwischenzeitlich wurden bergbauliche Erkundungsbohrungen durch-
geflihrt. Die StraBe Stauseebogen, im Abschnitt zwischen der Kampmannbriicke und der
StraBBe Lelei, soll zu einer FahrradstraBe umgebaut werden. In einem Abstand von 35
Metern sollen Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn aufgebracht werden, um die
StraBe als FahrradstraBBe kenntlich zu machen. Zudem sind entsprechende Fahrradstra-
Ben-Beschilderungen an den Ein- beziehungsweise Ausfahrbereichen vorgesehen. Fiir
den rund 600 Meter langen Abschnitt wird ein eingeschridnktes Halteverbot eingerichtet.
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 3b] FahrradstraBen in Katernberg, Liickenschluss FahrradstraBen zwischen Theo-
baldstraBe und Bolsterbaum, 1.070 Meter:

Zwischen den bestehenden FahrradstraBen TheobaldstraBe und Bolsterbaum soll {iber
den Distelbeckhof eine durchgdngige FahrradstraBenachse durch Katernberg flihren. Ne-
ben den neuen FahrradstraBenabschnitten sollen die bestehenden Fahrradstral3en im
Planungsgebiet auch ein Update auf den aktuellen FahrradstraBenstandard erfahren.

Die Vergabe an ein externes Planungsbiiro ist erfolgt, der Planbeschluss ist Mitte 2024
vorgesehen.

Die rot gekennzeichneten Abschnitte zeigen bereits vorhandene FahrradstraB3en, die gel-
ben Abschnitte stellen neu einzurichtende Fahrradstral3en dar.
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 3b] FahrradstraBen in Huttrop, Stadtteilverbindung von Huttrop bis in die In-
nenstadt, 3.000 Meter:

Das Konzept eines FahrradstraBenzuges zwischen Huttrop und der Innenstadt ist im
Rahmen einer Bachelorarbeit erarbeitet worden, die Uberfiihrung in einen Entwurf soll
durch ein externes Planungsbiiro erfolgen. Die Vergabe dieser Planungsleistungen an ein
externes Biiro ist erfolgt, der Planbeschluss soll in der Mitte 2024 eingeholt werden.

Durch die Planung wird fiir Radfahrende eine komfortable Verbindung von Huttrop tiber
das Stidostviertel zur stidlichen Innenstadt geschaffen.
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Streckenverlauf FahrradstraBen Huttrop:

Die blau gekennzeichneten Abschnitte zeigen bereits vorhandene Radverkehrsanlagen,
die roten Abschnitte stellen neu einzurichtende Radverkehrsanlagen dar.

[Z 3b + Z 4] Heiligenhauser StraBe / RingstraBe, Radverkehrsanlagen vom Ruhrtal-
radweg bis Panoramaradweg, 800 Meter + 950 Meter:

Der Planbeschluss (Drucksachen-Nr. 0850/2022/6) fiir Teilbereiche liegt vor, der Start der
baulichen Umsetzung wird flir 2024 angestrebt. Entlang der Heiligenhauser StraBe als
auch der RingstraBe werden fiir den Radverkehr Schutzstreifen angelegt, die je eine
Breite von 1,75 Metern haben sollen. Zudem sind zusatzliche ,Dooring Bereiche" mit ei-
ner Breite von 0,50 Metern vorgesehen, welche zwischen den Schutzstreifen fur Radfah-
rende und den Parkflachen markiert werden. Des Weiteren erfolgt eine Umplanung und
Verlegung der Haltestelle ,Kettwig vor der Briicke".
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Lage der MaBnahme im Stadtgebiet:

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 3c] Fahrradzone EleonorastraBe:

Die urspriinglich als Aufwertung der FahrradstraBBe geplante MaBnahme wird als Um-
wandlung in eine Fahrradzone fortgefihrt. Eine Aufwertung der FahrradstraBBe auf aktu-
elle Standards ist aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten nicht moglich. Im Rahmen
der Fahrradzonenplanung soll auch die Einmiindung SabinastraBe / EleonorastraBe fiir
den Radverkehr aufgewertet werden.

Diesbeziiglich wird eine Vorlage erstellt, die die vorgenannten Sachstidnde aufgreift und
gegenliberstellt. Diese Vorlage wird in der ersten Jahreshalfte 2024 eingebracht, mit dem
Ziel, eine Losung fiir diesen Bereich zu erwirken
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Lage der Fahrradzone im Stadtgebiet:

b

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 4] NorbertstraBe Siidseite, Radfahrstreifen zwischen Hatzper StraBe und Theo-
dor-Althoff-StraBBe, 500 Meter:

Der Abschnitt zwischen der Hatzper StraBe und Theodor-Althoff-StraB3e soll analog zur
gegeniiberliegenden Fahrtrichtung mit einem Radfahrstreifen ausgestattet sowie die
Ampelanlage an der Theodor-Althoff-Stral3e erneuert werden. Der Planbeschluss wird
Mitte 2024 angestrebt.

27



Streckenabschnitt Radfahrstreifen NorbertstraBe Siid:

[Z 4] Kupferdreher StraBe, von der StraBe Schroertal bis PoststraBe, 1.500 Meter:

Der Planbeschluss erfolgte im Marz 2023. Entlang der Kupferdreher StraBBe sind im Rah-
men der ErneuerungsmaBnahme im Teilabschnitt der Langenberger Strae ab der Auf-
fahrt der A44 und der ineinander tGbergehenden Kupferdreher StraBe bis zur PoststraBBe
Schutzstreifen mit mindestens einer Breite von 1,75 Meter vorgesehen. Zudem wird dort
ein 0,5 Meter breiter Sicherheitsstreifen zwischen Park- und Schutzstreifen fiir den Rad-
verkehr angelegt.

Der Baubeschluss sowie der Beginn der baulichen Umsetzung werden flir 2024 ange-
strebt.
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Lage der MaBnahme im Stadtgebiet:
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[Z 4] WittenbergstraBe, Aufwertung Radfahrstreifen zwischen Stadtwaldplatz und
WittekindstraBe, 1.000 Meter:

Der vorhandene schmale Radfahrstreifen wird regelmafBig von Kraftfahrzeugen tiberfah-
ren. Durch eine Umplanung und bauliche Trennung wird eine Radverkehrsanlage nach
neuem Standard angestrebt. Der Radfahrstreifen soll verbreitert werden. Der Planbe-
schluss soll in der ersten Jahreshalfte 2024 eingeholt werden.
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Streckenverlauf Radfahrstreifen WittenbergstraBe:

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 4] Heisinger StraBe, UhlenstraBe bis VittinghoffstraBe, 1.400 Meter:

Im Bereich zwischen der UhlenstraBBe und der VittinghoffstraBe soll eine Radverkehrsan-
lage entlang der Heisinger StraBe realisiert werden. Der Planbeschluss ist fiir Ende 2024
vorgesehen.

Streckenverlauf Heisinger StraBe (UhlenstraBe bis VittinghoffstraBe):

A

Naturschutzgebiet
Hulsenhaine

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr
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[Z 4] Heisinger StraBe (ElsaBstraBe bis Petzelsberg), 1.300 Meter:

Im Bereich zwischen der ElsaBstraBe und dem Petzelsberg soll eine Radverkehrsanlage
entlang der Heisinger StraBe realisiert werden. Der Planbeschluss fiir die MaBnahme
wird in der ersten Jahreshalfte 2024 angestrebt.

Streckenverlauf Heisinger StraBe (ElsaBstraBe bis Petzelsberg):
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

3.3.2 BaumaBnahmen 2023

[Z1] Graitengraben, Erneuerung, 380 Meter:

Die ErneuerungsmaBnahme wurde 2023 fertiggestellt.
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[Z 1] Lieversbank, Erneuerung FuB-/Radweg, 80 Meter:

Die ErneuerungsmaBnahme wurde 2023 fertigstellt. Der Oberbelag des stark beschadig-
ten FuBB- und Radwegs wurde erneuert.

[Z 1] Am Staadt, Ausbau, 300 Meter:

Die Verbindung zwischen RuhrtalstraBe und dem Radweg entlang der Ruhr wurde aus-
gebaut und erneuert.
Die MaBnahme wurde im Februar 2023 abgeschlossen.

Foto: Stephan Justin Kramwinkel, Stadt Essen

[Z 1] Hontroper StraBe, Erneuerung, 1.000 Meter:

Die ErneuerungsmaBnahme wurde Ende 2023 begonnen. Die Fahrbahn wurde neu as-
phaltiert und es wurden verkehrsberuhigende Elemente verbaut.

[Z3a] Altenessener StraBe, Aufwertung FahrradstraBe, 1.000 Meter:

Die Markierung der Fahrradstrale auf den aktuellen Standard sowie die angepasste Be-
schilderung wurden 2023 umgesetzt. Hierbei wurde auch die Vorfahrtregelung den Be-
diirfnissen einer Fahrradstral3e angepasst.
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Foto: Pierre Nienhaus, Stadt Essen

[Z 4] Huyssenallee, Aufwertung Radfahrstreifen, 730 Meter:

Der Planbeschluss fiir den Ausbau des vorhandenen Radfahrstreifens auf den neuesten
Standard wurde im Dezember 2022 erwirkt, die bauliche Umsetzung ist 2023 erfolgt.

Dem Autoverkehr steht nach der Umsetzung nur noch ein Fahrstreifen zur Verfiigung.
Radfahrende haben nun 3,5 Meter Platz und somit beispielsweise auch die Mdglichkeit,
nebeneinander fahren zu kdnnen. Neben den Neumarkierungen wurden an der westli-
chen Seite der Huyssenallee Leitbaken installiert, die das ordnungswidrige Uberfahren
von Autos verhindern und den Radfahrstreifen zusétzliche schiitzen sollen.

Streckenverlauf Radfahrstreifen Huyssenallee:

Quelle Stadt Essen, Amt fur StraBen und Verkehr
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2.1.3 Sonstige MaBBnahmen 2023

[Z 3d] Die Offnung von acht EinbahnstraBen wurde vorangetrieben, vier davon
wurden bereits gedffnet (Heeskamphof, MetzendorfstraBe, OphoffstraBe, Wald-
lehne), weitere vier befinden sich noch in der Bearbeitung.

[Z 6] Fahrradabstellanlagen (Fahrradboxen und Fahrradbiigel):

6a) Fahrradparkhéuser / Fahrradboxen:
Die geplanten Fahrradboxen konnten noch nicht realisiert werden. Zwar wurde
eine Firma beauftragt, neue Boxen zu installieren, die aufgestellten Boxen ent-
sprechen jedoch noch nicht dem geforderten Standard. Daher wurden die Auf-
stellung und Inbetriebnahme weiterer Boxen vorldufig gestoppt. Die ausfih-
rende Firma wurde zur Mangelbeseitigung bis zum 31. Dezember 2023 aufge-
fordert. Eine Behebung der Mangel wurde durch die Firma in Aussicht gestellt.
Nach Behebung der Méngel kann die Aufstellung weiterer Boxen erfolgen.

6b) Uberdachte, beleuchtete Fahrradabstellplitze an Bahnhéfen:
Von den angestrebten Abstellpldtzen an Bahnhofen konnten seitens der DB AG
keine Abstellplatze realisiert werden. Nach erfolglosen Ausschreibungen der DB
wird nun zusammen mit dem Fordermittelgeber tiber Alternativen beziehungs-
weise Anpassungen bei der Ausschreibung / Leistung nachgedacht. AbschlieBend
soll eine erneute Ausschreibung erfolgen.

6¢) Fahrradabstellpldtze an Schulen, in Wohnquartieren, etc.:
Es wurden 305 Abstellplatze in Wohnquartieren realisiert.

6d) Fahrradabstellplitze fiir Lastenrider:
Es konnten elf Abstellplatze fiir Lastenrader realisiert werden.

Foto: Meike Verhoven, Stadt Esséhﬁ
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[Z 7] .Mobilititswende fordern™:

Die zweite Dialogveranstaltung zum RadEntscheid fand am 21. Marz 2023 statt. Zeit-
gleich wurde der zweite ,Sachstandbericht zur Umsetzung des RadEntscheids Essen” ver-
offentlicht.

Zur Europdischen Mobilitdtswoche wurden im September 2023 der RadEntscheid und
beispielhafte MaBnahmen auf dem Kennedyplatz prasentiert.
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Gutachten ,Bewertung des Radhauptroutennetzes":

Das Gutachten zur Bewertung des Radhauptroutennetz wurde im zweiten Quartal 2023
abgeschlossen. Es liefert Aussagen zum Anlagenzustand der Radverkehrsanlagen im
Hauptroutennetz und zeigt Handlungsbedarfe inklusive Priorisierung auf. Ebenso wur-
den punktuelle Mangel erfasst. Das Gutachten ist Grundlage fiir die Erstellung von kom-
menden Radverkehrsprojekten. Erste Ergebnisse sollen in die Planungen fiir das Jahr
2025 einflieBen.

Gutachten ,Bewertung des Radergdnzungsnetzes":

Das Gutachten zur Bewertung des Raderganzungsnetzes wurde im zweiten Quartal 2023
beauftragt. Die Bearbeitung soll Mitte 2024 abgeschlossen werden.
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Mapathon

Die Initiative RadEntscheid hat fiir das gesamte Stadtgebiet ein mdgliches neues Radver-
kehrsnetz entwickelt, welches das bestehende Radnetz aufgreift und um weitere Stre-
ckenabschnitte erginzt. Der Mapathon wurde an die Stadtverwaltung tibergeben und
gutachterlich ausgewertet. Die Ergebnisse der Auswertung flieBen nun bei der Erstellung
der Mobilitatsplans mit ein.

MaBnahmen von Griin und Gruga
[Z 1] Griinzug ZangenstraBe 2. Bauabschnitt, Teil 1, 400 Meter:

Durch den Ausbau der Radwegeverbindungen im Griinzug ZangenstraBBe wird die Innen-
stadt liber die Bottroper StraBBe und den Segerothpark mit dem Zentrum von Altenes-
sen-Stid und weiter mit dem UNESCO-Welterbe Zollverein verbunden. Die Planung sieht
die Uberquerung der Bottroper StraBe durch ein Briickenbauwerk vor. Die MaBnahme
wurde 2023 abgeschlossen.

Einhub des Briickenteils zur Uberquerung der Bottroper StraBe:

Foto: Niklas Senger, Stadt Essen

[Z 1] Rommenholler Gleis, 900 Meter:
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Die Radwegeverbindung von der VeronikastraB3e bis zur Briicke der Anschlussstelle
Essen-Siid zur A52 befindet sich momentan im Bau. Der Anfangsbereich des Radweges
an der VeronikastraBe wird durch Stauden- und Gréaserpflanzungen, einen Sitzbereich
und das historische Eisenbahn-Ensemble optisch aufgewertet.

Foto: Niklas Senger, Stadt Essen

[Z 1] Hallo Park, 780 Meter:

Die Nutzungsbestimmung der bestehenden Rad- und FuBwege wurde gedndert und ge-
tauscht, der nun drei Meter breite Radweg wurde erneuert und erhielt eine Asphaltde-
cke. Die StraBenbaumaBnahmen wurden 2023 abgeschlossen, Restarbeiten wurden noch
Anfang 2024 durchgefiihrt

Streckenverlauf der Radwegeverbindung im Hallopark:
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Quelle: Stadt Essen, Griin und Gruga

[Z 1] PelmanstraBe Zugang Gruga-Trasse, 100 Meter:

Grundhafte Erneuerung der Zuwegung zwischen PelmanstraBe und Grugatrasse mit
technischer Verbesserung der asphaltierten Deckschichten.

Lage des Erneuerungsabschnitts:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 1] Grugatrasse, 4.900 Meter:

Der Abschnitt soll zwischen Steele und Riittenscheid ausgebaut werden. Die bauliche
Umsetzung soll 2024 starten.

Lage des Ausbauabschnitts:



“  Anlage 1: Lageplan Ausbauabschnitt Gruga-Trasse
Henglerstralie bis Autobahn A 52

Verlauf Gruga-Trasse

" Bearbeitung: Fachbereich 67-2-2
MY Dawum: 24.03.2022
o 1

KA\ s i
Quelle: Stadt Essen, Griin und Gruga

3.4 Umsetzung der MaBnahmen im Jahr 2023 im Uberblick

Die nachfolgende Tabelle fasst die Umsetzung der einzelnen MaBnahmen, welche 2023
realisiert wurden, zusammen. Die MaBnahmen sind hierbei den einzelnen Zielen des
RadEntscheids zugeordnet. In der letzten Zeile der Tabelle wird der Prozentanteil der Er-
fillung der Zielvorgaben dargestellt.

Hallopark 780

Griinzug ZangenstraRe 2. BA Teil 1 400

Rommenhaller Gleis 900

PelmannstraRe 100

Lieversbank 80

Graitengraben 380

Im Staat 300

Héntroper StraRe 1000

Huyssenallee 730
Altenessener StraRe 1000

EinbahnstraRen 4
Abstellanlagen 305 11

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr
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4. Ausblick
4.1. Ausblick 2024

Aus den zuvor dargelegten Projektstanden aus 2023 und weiteren neu aufgenommenen
MaBnahmen ergibt sich somit nachfolgendes MaBnahmenprogramm fiir 2024.

4.1.1. PlanungsmaBBnahmen 2024

Folgende PlanungsmaBnahmen werden zusatzlich zu den bereits laufenden Planungs-
maBnahmen der Vorjahre 2024 neu begonnen:

[Z 2] Frintroper StraBe / AktienstraBe:

Die Einmiindung AktienstraBe / Frintroper StraBe soll fiir den Radverkehr aufgewertet
werden. Der Planbeschluss soll 2025 eingeholt werden.

Lage des Knotenpunktes:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 2] GrillostraBe / SegerothstraBe, Erneuerung und Umbau Radverkehrsanlage:

Die MaBnahme soll durch ein externes Biiro bearbeitet werden, die Vergabe der Leistun-
gen ist momentan in Vorbereitung. Der Planbeschluss ist fiir Ende 2024 vorgesehen.
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Lage des Knotenpunktes:

N

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 2] Frillendorfer StraBe / BurggrafenstraBe:

Die Kreuzung Frillendorfer StraBe [ BurggrafenstraBe soll fiir den Radverkehr aufgewer-
tet werden. Die erforderliche Planung soll durch ein externes Planungsbiiro erfolgen. Der
Planbeschluss soll Anfang 2025 eingeholt werden. Vorab werden jedoch schon Erneue-
rungsarbeiten an der Ampelanlage durchgefiihrt.

Lage des Knotenpunktes:

41



[Z 3a + Z 3c] Fahrradzone in Riittenscheid:

Die beiden Tempo 30-Zonen 6stlich beziehungsweise westlich der Von-Einem-Stral3e
sollen in Fahrradzonen umgewandelt werden, die Von-Einem-Strae und Teile der Isen-
bergstral3e sollen eine Aufwertung erfahren. Der Planbeschluss soll in der zweiten Jah-
reshalfte 2024 eingeholt werden.

Lage der Fahrradzone Riittenscheid
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 3b] FahrradstraBen im Suidostviertel, FranziskanerstraBe, Gerhard-Stotzel-
StraBBe und SchwanenbuschstraBBe, 1.150 Meter:

Im Siidostviertel soll entlang mehrerer StraBen ein durchgéngiger FahrradstraBenzug
entstehen. Der Planbeschluss soll Mitte 2025 eingeholt werden.

Lage der FahrradstraBen im Stidostviertel
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ueIIe: Stadt Esen, Amt fiir StraBen und Verkehr
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[Z 3b] FahrradstraBen in Kettwig, Am Miihlengrund, RuhrstraBe und Cornelius-
stral3, 700 Meter:

In Kettwig soll entlang mehrerer StraBen ein durchgéngiger FahrradstraBenzug entste-
hen. Der Planbeschluss soll Anfange 2025 eingeholt werden.

Lage der FahrradstraBen in Kettwig
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

[Z 3b] FahrradstraBen in Heisingen, Baderweg, BahnhofstraBe, SchangstraBe,
1.650 Meter:

In Heisingen soll entlang mehrerer StraBen ein durchgéangiger FahrradstraBenzug ent-
stehen. Der Planbeschluss soll Ende 2024 eingeholt werden.
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Lage der FahrradstraBen in Heisingen:

[Z 4] Altenessener StraBe, zwischen Bahnhof Altenessen und Palmbuschweg, 200
Meter:

Der Abschnitt der Altenessener StraBe und dem Palmbuschweg soll durch eine Radver-
kehrsanlage in Fahrtrichtung Stiden erganzt werden. Der Planbeschluss soll Ende 2024
eingeholt werden.

Lage der MaBnahme:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr
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[Z 4] Bocholder StraBe, Kompletterneuerung:

Die MaBnahme soll durch ein externes Biiro bearbeitet werden, die Vergabe der Leistun-
gen ist fiir 2024 vorgesehen. Der Planbeschluss ist fiir Anfang 2025 vorgesehen.

Lage der MaBnahme:

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr

Nord-Siid-Achse Abschnitt Bredeney-Riittenscheid:

Fiir den Abschnitt soll durch ein Planungsbiiro eine Machbarkeitsstudie erstellt werden,
die Vergabe der MaBnahme soll in der zweiten Jahreshalfte 2024 erfolgen.

Lage des Abschnitts im Stadtgebiet:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr
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4.1.2 BaumaBnahmen 2024

Folgende BaumaBnahmen werden zuséitzlich zu den noch laufenden BaumaBnahmen
aus 2023 begonnen:

[Z 1] NorbertstraBe (Nordseite), von Parkhaus bis FuBgsngerbriicke, Ausbau, 650
Meter:

Der Baubeginn hat sich auf Anfang 2024 verschoben.

[Z 1] Erneuerung Geh-/Radweg Drehscheibe, 400 Meter:

Die Geh- und Radwegeverbindung von Uberruhr in Richtung Steele soll 2024 erneuert
werden.

Lage der MaBnahme im Stadtgebiet:
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Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und
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Verkehr

[Z 1] Die folgenden StraBen des NebenstraBenerneuerungsprogramms sind Teil des
Radhaupt- beziehungsweise Radergdanzungsnetzes und sind 2024 fiir eine Erneue-
rung vorgesehen:

Bergerhauser StraB3e
Eckenbergstrale
Gonterstrale
Eschenstrale
Schultenweg
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[Z1] Imkerweg, Erneuerung, 330 Meter:

Die MaBnahme kann friihestens 2024 realisiert werden, da die Open Grid Europe GmbH
in diesem Abschnitt noch BaumaBnahmen durchfiihrt.

Folgende BaumaBnahmen werden 2024 begonnen, das jeweilige Bauende wird Aufgrund
des Umfangs der MaBnahmen friihestens 2025 sein:

[Z2] Bochumer LandstraBe / RodenseelstraBe / Sachsenring:

Der Baubeginn ist fiir Mitte 2024 vorgesehen.

[Z 2] ImmelmannstraBe / HuestraBe Erneuerung Ampelanlage:

Im Rahmen der Erneuerung der Ampelanlage an der Einmiindung ImmelmannstraBe /
HuestraBe wird der Verkehrsknoten fir Radfahrende angepasst.

Die BaumaBnahme hat bereits 2023 begonnen und wird Anfang 2024 abgeschlossen.

Lage der BaumaBnahme im Stadtgebiet:

Quelle: Stadt Essen, Amt fiir StraBen und Verkehr
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[Z 2] Wilhelm-Nieswandt-Allee / Karlstr., Umbau Knotenpunkt und Behebung Un-
fallhdufungsstelle:

Der Umbau der Kreuzung soll in der ersten Jahreshélfte 2024 beginnen.

[Z 3a + Z 4] WittekindstraBe, von Riittenscheider StraBe bis WittenbergstraBe,
980 Meter:

Der Beginn der BaumaBnahme soll 2024 erfolgen.

[Z 3b] FahrradstraBen in Katernberg, Liickenschluss FahrradstraBen zwischen Theo-
baldstraBe und Bolsterbaum, 1.070 Meter:

Der Umsetzungsbeginn der durchgingigen FahrradstraBenachsen durch Katernberg ist
fur die zweite Jahreshalfte 2024 vorgesehen.

[Z 3b] Stauseebogen, FahrradstraBBe von Lelei bis Kampmannbriicke, 550 Meter:

Die bauliche Umsetzung der MaBnahme steht in Abhangigkeit der Baugrundverhaltnisse
(Altbergbau). Hierzu wird aktuell ein Baugrundgutachten erstellt. Die bauliche Umset-
zung kann daher friihestens in der zweiten Jahreshalfte 2024 beginnen.

[Z 3b + Z 4] Heiligenhauser StraBe / RingstraBe, Radverkehrsanlagen vom Ruhrtal-
radweg bis Panoramaradweg, 800 Meter + 950 Meter:

Der Planbeschluss fiir Teilbereiche liegt vor, der Start der baulichen Umsetzung wird fuir
2023 angestrebt. Entlang der Heiligenhauser StraBe als auch der RingstraBBe werden fiir
den Radverkehr Schutzstreifen angelegt, die je eine Breite von 1,75 Metern haben sollen.
Zudem sind zusatzliche ,Dooring-Bereiche" mit einer Breite von 0,50 Metern vorgese-
hen, welche zwischen den Schutzstreifen fiir Radfahrende und den Parkflachen markiert
werden. Hinzu kommt eine Umplanung und Verlegung der Haltestelle ,Kettwig vor der
Briicke", der Planbeschluss hierzu erfolgte im Dezember 2022.

Der Start der baulichen Umsetzung wird flr 2024 angestrebt.

[Z 3c] Fahrradzone EleonorastraBe:

Die Umgestaltung der Eleonorastral3e sowie der angrenzenden StraBen soll 2024 erfol-
gen.
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[Z 4] NorbertstraBe Siidseite, Radfahrstreifen zwischen Hatzper StraBe und Theo-
dor-Althoff-StraBe, 500 Meter:

Der Start der baulichen Umsetzung der MaBnahme ist fiir 2024 vorgesehen.

[Z 4] Kupferdreher StraBe, Schroeral bis PoststraBe, 1.500 Meter:

Die bauliche Umsetzung startet 2024.

4.1.3. Sonstige MaBBnahmen 2024

[Z 3d] Es werden acht EinbahnstraBen gedéffnet. Eine Benennung der einzelnen
StraBen ist noch nicht moglich, da sich das Projekt noch in Abstimmung mit der
Verkehrsbehorde befindet.

[Z 6] Fahrradabstellanlagen (Fahrradboxen und Fahrradbiigel):

e 6a) Fahrradparkhauser [ Fahrradboxen:
Es ist vorgesehen, 500 Abstellpldtze 2024 zu realisieren.
e 6b) liberdachte, beleuchtete Fahrradabstellplatze an Bahnhofen
Es ist vorgesehen, 350 Abstellplatze 2024 zu realisieren.
e 6c¢) Fahrradabstellplatze an Schulen, in Wohnquartieren, etc.
Es ist vorgesehen, 650 Abstellplatze 2024 zu realisieren.
e 6d) Fahrradabstellplatze fiir Lastenrader
Es ist vorgesehen, 70 Abstellplatze 2024 zu realisieren.

[Z 7] .Mobilititswende fordern™:

Die dritte Dialogveranstaltung zum RadEntscheid ist fiir den 21. Marz 2024 geplant.
Analog hierzu wird der dritte Sachstandsbericht zur Umsetzung des RadEntscheids erar-
beitet.

Die folgenden MaBnahmen sind fiir die Bearbeitung durch Griin und Gruga 2024
vorgesehen:

e [Z 1] Griinzug ZangenstraBe 2. Bauabschnitt Teil 2, 750 Meter
e [Z 1] Im Westerbruch, 1.000 Meter
e [Z 1] Holthuser Tal, 1.500 Meter
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4.2. Weiterer Ausblick

Neben den in den vorherigen Kapiteln beschriebenen MaBnahmen werden noch weitere
PlanungsmaBnahmen vorangetrieben, welche erst ab 2025 oder spater baulich umge-
setzt werden konnen.

Die Fertigstellung des Gutachtens zum Radergdanzungsnetz wird in Verbindung mit dem
bereits vorliegenden Gutachten zum Radhauptroutennetz Grundlage fiir das kiinftige
Umsetzungskonzept liefern. Als weitere Grundlage kommen Aussagen des Mobilitats-
plans hinzu, welcher sich gerade in Erarbeitung befindet.

Durch die Behebung punktueller Mangel, durch unterschiedlichste KleinmaBnahmen wie
die Aufbringung neuer Markierung oder die Instandsetzung der Beschilderung wird die

Sicherheit erhoht und die Qualitat der Radverkehrsanlagen verbessert. Dies gilt beispiel-
haft fiir die vorhandenen Fahrradachsen A bis C als auch fiir das tibrige Radverkehrsnetz.

Auch fir das kommende Jahr ist ein weiterer Biirgerdialog vorgesehen.
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5. Fazit

Aufgrund der personellen Besetzungen im zweiten Jahr der Hochlaufphase konnten
mehr MaBnahmen umgesetzt werden als im Jahr zuvor. Alleine 19 PlanungsmaBnahmen
fur die Jahre 2023 und 2024 befinden sich aktuell in der Bearbeitung.

Im vergangenen Jahr wurden acht verschiedene Wegeverbindungen fiir die Schaffung
eines durchgéangigen Netzes erneuert.

Mit dem nach aktuellen Standards verbreiterten und in Teilbereichen durch Leitbaken
abgeteilten Radfahrstreifen auf der Huyssenallee konnte erstmals auch den Wiinschen
der RadEntscheid-Initiative fiir schnell umzusetzende Losungen fiir bereits vorhandene
Radfahrstreifen entsprochen werden.

Die noch nicht abgeschlossenen Bau- und PlanungsmaBnahmen werden im Jahr 2024
fortgesetzt - ohne Abstriche bei den weiteren anstehenden Projekten.

In Vorbereitung befinden sich weiterhin FahrradstraBenziige in Kettwig, im Stidostviertel
und in Heisingen. Hierdurch entstehen fiir Radfahrende Verbindungsstrecken von 700
bis 1.650 Metern. Auch der Ausbau von Kreuzungen wird im Jahr 2024 forciert.

Im Hinblick auf die Férderung der Mobilitdtswende werden im Rahmen der Biirgerbetei-
ligung zum Mobilitatsplan ebenfalls neue Erkenntnisse zum Radverkehr gesammelt, die
bei der Radverkehrsplanung Berticksichtigung finden und in MaBnahmen fir die Umset-
zung des RadEntscheids mit einflieBen.

Die Forderung des Umweltverbundes (FuB-, Rad- und Offentlicher Personennahverkehr)
hin auf ein Ziel von insgesamt 75 Prozent steht weiterhin an erster Stelle.

Alle Verkehrsteilnehmenden sollten friedlich und respektvoll miteinander umgehen und
aufeinander Ricksicht nehmen. Wir alle gehen zu FuB3, fahren Rad, fahren Auto und be-
nutzen den 6ffentlichen Personennahverkehr in verschiedensten Situationen. Wir alle
kdnnen unsere personlichen Wege tiberdenken und andere Gewohnheiten entwickeln.
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