
S

S

S

S

S S

S

S

S

S

S

S

GE

GE

GE

GE

GE

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S

S
S

SS

SS

S

S

S

S

GE

GE

GE

HE
HE

64

112

43

43

157

133

55

132
132

135
135

III

I

F
I

VI

VI

II
S

I F

VII
F

I

I

IV
S

III
S

III
S

IV

IV

IV

IV

W

W

I

IV

IV
S

Kinderg.

Spielgruppe

III
S

S

I

V
S

IV IIIS

I

F
III

F

I
F

V F

I
F

III S

III

VII

VII

F

F

F

I
F

IV

S

IV
S

Oppenberg-

Dietrich-

Platz

Steeler Straße

L448

L 448

9

71

1

15

10

7

7

5

4

77 - 83

73

9

14

11

75

16

2

2

6

8

11

12

10

10

2

2

13

14

14

7

3

3

83

(P1)

(1)

(P1)

(1)

(2)

(9)

(1)

(1)

(P1)

(P
1)

(P2)

(P1)

(1)

(1)

254

203

224

71

78

66

278

249

198

327

229

205

76

247

67

304

362

421

240

70

211

206

204

364

253

228

322

215

308

230

227

279

200

74

308

307

202

303

L

Durchgang Fußgänger

HE

GE

HE

GE

S

HE

S

IV

W

IV

S

III
S

Spielgruppe

III
S

III
S

I

5

2

9

11

14

16

7

202

67

66

204

203L

i

c

h

t

s

c

h

ä

c

h

t

e

L

i

c

h

t

s

c

h

ä

c

h

t

e

L

i

c

h

t

s

c

h

ä

c

h

t

e

M

ü

l

l

b

o

x

G

r

u

n

d

w

a

s

s

e

r

-

m

e

s

s

s

t

e

l

l

e

BUS

BUS

BUS

BUS

9

9

1

0

1

0

1

1

1

1

An
sc

hl
us

s 
Bl
at

t 
5

Ans
chlu

ss 
Blat

t 7

-

 

3

6

.

4

m

 

-

-

 

3

8

.

9

m

 

-

-

 

3

4

.

4

m

 

-

-

 

3

6

.

0

m

 

-

-

 

2

2

.

8

m

 

-

-

 

2

4

.

5

m

 

-

-

 

2

7

.

7

m

 

-

-

 

2

9

.

4

m

 

-

-

 

5

4

.

1

m

 

-

3

3

4

M

0

0

4

-

 

5

6

.

5

m

 

-

1

8

1

M

0

0

3

1

8

1

M

0

0

1

1

8

1

M

0

0

2

1

3

4

M

0

0

1

1

3

4

M

0

0

2

1

3

4

M

0

0

3

1

8

1

M

0

0

4

1

8

1

M

0

0

6

1

8

1

M

0

0

5

1

8

1

M

0

0

7

3

3

4

M

0

0

1

3

3

4

M

0

0

2

3

3

4

M

0

0

3

3

3

4

M

0

0

6

3

3

4

M

0

0

5

2

8

1

M

0

0

1

2

8

1

M

0

0

2

3

,

0

0

4

,

5

0

1

,

2

1

3

,

0

0

6

0

,

0

0

2

,

4

8

6

0

,

0

0

4

,

0

9

1

,

3

1

0

3

,

2

2

3

,

1

6

4

0

,

0

0

1

,

0

0

3

,

5

5

3

,

8

5

4

,

9

6

3

,

6

6

3

,

0

0

2

,

8

8

1

,

8

2

6

0

,

0

0

3

,

5

9

3

,

2

8

3

,

5

3

6

,

5

0

5

,

8

2

4

,

2

1

H =
 24

 cm

NL =
 60 

m

H =
 18 

cm

H 
= 
24
 cm

NL
 =
 6
0 
m

H =
 24

 cm

NL
 = 

60 
m

H =
 24

 cm

NL
 = 

40
 m

3

,

6

2

1

,

2

3

4

4

,

3

0

1

,

2

3

8

2

,

7

1

1

,

2

1

3

,

8

9

3

,

0

0

5

,

8

6

6

,

5

0

4

,

9

0

3

,

6

3

1

,

3

3

4

1

,

2

2

5

1

,

2

2

5

1

,

5

0

1

,

5

0

4

,

4

0

1

,

5

0

1

,

2

1

0

4

,

1

9

3

,

1

4

4

,

4

7

3

,

9

7

2

,

8

5

1

,

5

0

3

,

5

5

3

,

3

6

2

,

1

9

1

,

5

0

1

,

3

1

8

1

,

2

3

2

1

,

2

3

8

3

,

1

8

1

,

2

3

8

1

,

2

3

8

1

,

2

3

4

1

,

2

3

4

1

,

3

2

2

2

,

7

8

3

,

0

7

3

,

9

0

1

,

2

2

2

1

,

3

5

2

,

3

4

1

,

8

5

Achse 10Achse 20

Achse 10

Achse 20

Achse 
1

Achse 2

Ac
hse

 2

Achse 4

Achse 5

Achse 6

Achse 7

R=31

R=46

R=30

R=30

2

,

1

3

3

,

0

0

1

,

5

8

1

,

6

7

1

,

6

8

Ac
hs
e 
1

Ac
hs
e 
2

4

,

0

0

0,0+00,000

0,0+09,671 0,0+38,076

0,0+47,747

100
0 -

  5
0

3

WA
WM

WES

WEZ

1000 -  30
4

WA

WM

WES

WEZ

0,0+00,000

0,0+00,000

0,0+11,947

0,0+37,536

0,0+47,206

0,0+00,000

0,0+11,947

0,0+50,4421000
 -  

50

5

WA WM

WES

WEZ

1000 -  50
6

WA

WM

WES

WEZ

1000 -  30

7

WA

WM
WES

WEZ

100
0 -

 50

8
WA

WM

WE
S

WEZ

0,0+00,000

0,0+09,671

0,0+40,579

0,0+52,526

1000 -  30

9
WA

WM
WES

WEZ

100
0 -

 30

10
WA

WM

WE
S

WEZ

3

,

2

6

1

,

5

0

1

,

5

0

1

,

5

0

1

,

5

0

1

,

8

5

2

,

1

5

3

,

4

8

1

,

5

5

0,0+62,389

4

,

0

0

6

,

6

3

6

,

5

4

4

,

0

8

Achs
e 1

3

,

5

6

2

,

9

3

3

,

2

8

St
ro
m+
NT

St
ro
m+
NT

St
eig

 1

St
eig

 2

St
eig

 3

St
eig

 9

Ers
atz

hal
t

Bus
-St

eig 
6

Ste
ig 4

Str
om
+N
T

HST
  Ho

lles
traß

e S
üd

HST
 Hau

ptba
hnho

f

515 
m

HST
 Bet

rieb
shof

 Sta
dtmi

tte

550 
m

2

,

0

4

3

,

3

4

1

,

5

0

3

,

9

0

1

,

3

6

9

1

,

2

2

5

4

,

0

8

1

,

5

0

3

,

0

0

6%

6%
6%

6%

6%

6%

SK
B

SK
B

EW
S 
60
0

R13

DN 200
 29,0 m

 

6

.

0

2

1

7

.

0

9

8

1

3

.

5

2

8

1

4

.

5

9

7

1

3

.

4

9

0

4

.

0

8

0

4

.

0

8

0

4

.

0

8

5

3

.

4

2

6

4,
03

3,
67

3,
28

3,
65 1,9

7

3,
51

1,5
0

6 m 
x 12

 mUmz
äunt

e Fl
äche

 200
 m²

Unte
rwer

k St
eele

r St
r.

3

,

6

4

1

,

0

0

1

,

7

0

1

,

8

8

ST
V

NT

STV

NT

STV

NT

1

,

5

0

Entw
.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Entw.

Ent
w.

Ent
w.

En
tw
.

Ent
w.

Ent
w.

En
tw
.

Halt
epu

nkt

Ha
lte

pu
nk
t

Haltepunkt

Ha
lte

pun
kt

Ha
lte

pu
nk
t

R12

Stro
m+N

T
NT

STV

Stel
lplat

z

3

,

0

0

FMG

Traf
orau

m Vert
eiler

raum

To
r

Asp
halt

Pfla
ster

Pfla
ster

Pfla
ster

Asp
halt

vers
etze

n

6

,

0

0

Bo
rd 

abs
enk

enBefe
stig

ung

zurü
ckba

uen

neue

Mark
ieru

ng

Anp
assu

ngsb
erei

ch

5

,

3

9

1

7

,

3

5

Ta
kti
le 

Ele
me
nte

 en
tsp

rec
he
nd
 S
tan

da
rd 

de
r S

tad
t E

ss
en
 / 

Ru
hrb

ah
n

Ta
kt
ile
 E
lem

en
te
 e
nt
sp
re
ch
en
d 
St
an
da
rd

Ta
kt
ile
 E
lem

en
te
 e
nt
sp
re
ch
en
d 
St
an
da
rd
 d
er
 S
ta
dt
 E
ss
en
 /
 R
uh
rb
ah
n

de
r S

ta
dt
 E
ss
en
 /
 R
uh
rb
ah
n

A=43,818

R=∞
2+322.371

R=-120,000

A=43,818
2+338.371

A=42,733

R=-120,000 2+344.643

R=-350,000

A=42,733
2+354.643

R=∞

R=-350,000

2+417.141

A=35,496

R=∞
2+436.268

R=-140,000

A=35,496
2+445.268

A=35,496

R=-140,000 2+464.944
R=∞A=35,496 2+473.944

A=64,031

R=∞

2+510.937

R=-200,000

A=64,031
2+531.437

R=∞A=64,031 2+591.729

R=-300,000

A=64,807
2+307.255

A=64,807

R=-300,000

2+357.246

R=∞A=64,807

2+371.246

R=100,000

R=∞

2+430.100

R=∞

R=100,000

2+447.600

R=-50,000

R=∞

2+454.305

R=∞R=-50,000

2+476.898

A=68,775

R=∞

2+509.107

R=-220,000

A=68,775

2+530.607

2+300.000

2+350.000

2+400.000

2+450.000

2+500.000

2+550.000

2+300.000

2+350.000

2+400.000

2+450.000

2+500.000

2+550.000

R=∞

R=-675,000

R=∞

0+007.998

R=∞
R=-675,000

0+031.777

R=675,000

R=∞

0+173.665

R=∞
R=675,000

0+202.285

R=∞

R=∞

R=-300,000

R=∞

0+006.144

R=∞
R=-300,000

0+017.187

R=675,000

R=∞

0+168.422

R=∞
R=675,000

0+196.413

R=∞

Anfang Bahnsteig

Ende Bahnsteig

Anfang Bahnsteig

0+160.388

0+100.388

0+025.704

Anfang Bahnsteig

Ende Bahnsteig
2+356.403

2+416.403

Anfang Bahnsteig

Ende Bahnsteig

Anfang Bahnsteig

Ende Bahnsteig
2+495.425

2+535.425

2+494.785

2+554.785

Fahr
gast

unte
rsta

nd

Abs
tand

 Sei
tenw

and 
zur 

Bah
nste

igka
nte 

> 1,
50 m

Fahr
gast

unte
rsta

nd

Tak
tile 

Elem
ente

 ent
spre

chen
d

Stan
dard

 der
 Sta

dt E
ssen

 / R
uhrb

ahn

Abs
tand

 Sei
tenw

and 
zur 

Bah
nste

igka
nte 

> 1,
50 m

Fah
rga

stu
nte

rst
and

Ab
sta

nd 
Se
ite
nw
and

 zu
r B

stg
-vk

 > 
1,5
0 m

Ta
kti
le 

Ele
me
nte

 en
tsp

rec
he
nd

St
an
da
rd 

de
r S

tad
t E

ss
en
 / 

Ru
hrb

ah
n

Fa
hr
ga
st
un
te
rs
ta
nd

Ab
st
an
d 
Se
ite
nw
an
d 
zu
r B

st
g-
vk
 >
 1,
50
 m

Fa
hr
ga
st
un
te
rs
ta
nd

Ab
st
an
d 
Se
ite

nw
an
d 
zu
r B

st
g-
vk
 >
 1,
50
 m

A=64,031R=-200,000 2+571.229

NW
 = 84,777 m

km = 2+390.000

-10,9
81 ‰

128,2
67 m

-22,000
 ‰

48,750 
m

ra =
1000

,000
ta =

5,51
0

Ya 
= 0,01

5

NW = 83,704 m

km = 2+438.750

-22,0
00 ‰

48,75
0 m

-5,4
27 ‰

31,9
49 

m

ra 
= 100

0,00
0

ta 
= 8,28

7
Ya 

= 0,03
4

NW = 83,531 m

km = 2+470.699

-5,
427

 ‰

31,
949

 m

-15
,00

0 ‰

61,0
34 

m

ra 
=
100

0,0
00

ta 
=
4,7

87

Ya
 =

0,0
11

NW = 82,615 m

km = 2+531.733

-15
,00

0 ‰

61,0
34 

m

-38,
510 

‰

200,
000 

m

ra 
=
30
00
,00

0

ta 
=
35
,26

4

Ya
 =

0,2
07

km = 0+000.000

NW = 81,648 m

o. A.

km = 0+010.000

NW = 82,045 m

+39,700 ‰10,000 m
+40,000 ‰

17,500 m

o. A.
km = 0+027.500

NW = 82,745 m

+40,000 ‰17,500 m

+20,000 ‰
29,462 m

ra = 1000,000

ta = 10,000

Ya = 0,050

km = 0+056.962

NW = 83,334 m

+20,000 ‰29,462 m
+18,500 ‰4,000 m

o. A.

km = 0+060.962

NW = 83,408 m

o. A.

km = 0+065.462

NW = 83,498 m

+20,000 ‰
4,500 m +18,500 ‰

5,000 m

o. A.

km = 0+070.462

NW = 83,591 m

o. A.

km = 0+072.962

NW = 83,641 m

+20,000 ‰
2,500 m

o. A.

km = 0+082.962

NW = 83,856 m

+21,500 ‰
10,000 m

+20,000 ‰
24,038 m

o. A.

km = 0+107.000

NW = 84,337 m

+20,000 ‰
24,038 m

+29,468 ‰
63,000 m

ra = 1500,000

ta = 7,101

Ya = 0,017

km = 0+170.000

NW = 86,193 m

+29,468 ‰63,000 m

+15,290 ‰
30,000 m

ra = 1000,000

ta = 7,089

Ya = 0,025

km = 0+200.000

NW = 86,652 m

+15,290 ‰
30,000 m

ra =
1000,000

ta =
4,970

Ya =
0,012

km = 0+210.000

NW = 86,904 m

+25,230 ‰
10,000 m

+25,230 ‰
1,069 m

o. A.

km = 0+211.069

NW = 86,931 m

o. A.

NW = 81,761 m

km = 0+000.000

+41,100 ‰10,000 m

o. A.

NW = 82,172 m

km = 0+010.000

+32,169 ‰
17,812 m

ra =
1500,000

ta = 6,698

Ya =
0,015

NW = 82,745 m

km = 0+027.812

+32,169 ‰17,812 m

+20,000 ‰
23,462 m

ra = 1000,000

ta = 6,085

Ya = 0,019

NW = 83,214 m

km = 0+051.274

+20,000 ‰
23,462 m

o. A. NW = 83,429 m

km = 0+061.274

+21,500 ‰
10,000 m

+20,000 ‰
4,500 m

o. A.

NW = 83,519 m

km = 0+065.774

o. A.

NW = 83,612 m

km = 0+070.774+18,500 ‰
5,000 m +20,000 ‰

2,500 mo. A.

NW = 83,662 m

km = 0+073.274

o. A.

NW = 83,736 m

km = 0+077.274

+18,500 ‰
4,000 m

+20,000 ‰
30,038 m

o. A.

NW = 84,337 m

km = 0+107.312

+20,000 ‰
30,038 m

+29,548 ‰
63,000 m

ra = 1500,000

ta = 7,161

Ya = 0,017

NW = 86,198 m

km = 0+170.312

+29,548 ‰63,000 m

+18,728 ‰
29,688 m

ra = 1000,000

ta = 5,410

Ya = 0,015

NW = 86,754 m

km = 0+200.000

+18,728 ‰
29,688 m

ra =
5000,000

ta =
5,058

Ya =
0,003

NW = 86,948 m

km = 0+209.348

+20,751 ‰
9,348 m

o. A.

km = 2+380.000

NW
 = 84,848 m

-11,30
0 ‰

113,51
9 m

-26,657 
‰

33,000 m

ra =
1000

,000

ta =
7,67

9

Ya 
= 0,02

9

km = 2+413.000

NW
 = 83,968 m

-26,657 
‰

33,000 m

-22,000
 ‰

24,600
 m

ra =
1000

,000

ta =
2,32

9

Ya 
= 0,00

3

km = 2+437.600

NW
 = 83,427 m

-22,000 ‰

24,600 m

+1,47
1 ‰

23,4
00 m

ra =
625,0

00

ta =
7,335

Ya =
0,04

3

km = 2+461.000

NW
 = 83,461 m

+1,4
71 ‰

23,4
00 m

-10,00
0 ‰

55,48
1 m

ra =
700,

000

ta =
4,01

5

Ya =
0,012

km = 2+516.481

NW = 82,907 m

-10
,00

0 ‰

55,
481

 m

-36,2
80 ‰

220,0
00 m

ra 
=
200

0,0
00

ta 
=
26,

280

Ya
 =

0,1
73

Halb
star

rer 
Bela

g

Sc
ho
tte

r

lR=
6m

u=2
0m

m

u=0
mm

u=7mm

u=0mm

u=7mm u=0mm
lR=4m

lR=4m

lR=4m

lR=4m

u=7mmu=7mm
u=0mm

u=0mm

u=20m
m

u=0mm
lR=6m

u=2
0mm

u=0
mm

lR=
6m

u=-10mm
u=0mm

lR=5m

u=-10mm

u=0mm

lR=5m

lR=
5,6

m

u=1
8m

m

u=0
mm

5

,

0

0

2

,

5

0

2

,

5

0

2

,

5

0

HB
HB

HB

HB

HB

TBTB

Läuf
er 2

4x16
x14

Pfl

Pfl

1

3

,

6

8

2

,

7

8

3

,

0

6

3

,

7

0

3

,

4

8

1

,

6

4

2

,

9

4

2

,

4

8

3

,

1

2

2

,

8

9

3

,

8

5

1

,

6

3

2

,

4

2

P
:
\
1
7
9
-
R
u
h
r
b
a
h
n
\
V
P
6
5
9
D
_
B
a
h
n
h
o
f
s
t
a
n
g
e
n
t
e
\
0
3
-
P
l
a
n
u
n
g
s
e
r
g
e
b
n
i
s
s
e
\
0
5
-
P
l
a
n
u
n
t
e
r
l
a
g
e
n
\
0
1
-
C
A
D
\
0
7
_
L
a
g
e
p
l
ä
n
e
\
2
1
0
8
1
7
_
P
_
B
a
h
n
h
o
f
s
t
a
n
g
e
n
t
e
_
L
p
h
4
.
d
w
g

Plan Nr. Maßstab           1:250

Ruhrbahn GmbH Ruhrbahn GmbH Ruhrbahn GmbH
Verkehrsmanagement Infrastruktur und Bauwerke Betriebsleiter

Lageplan Blatt 6

Haltestelle Hollestraße

Entwurfsbearbeitung: bearbeitet

gezeichnet

geprüft

210817_P_Bahnhofstangente_Lph4

Projekt-Nr.: VP659D

GGR

GGR18.10.2018ARGE LINDSCHULTE
c / o
Graf-Adolf-Platz 6
DE 40213 Düsseldorf

Tel.     +49 211 361137-0

duesseldorf@lindschulte.de
www.lindschulte.de

 Bahnhofstangente                 Genehmigungsplanung

BHT-4-LP-06

Anlage  4.8P l a n f e s t s t e l l u n g s a n t r a g

Ruhrbahn GmbH

Index Datum Gezeichnet Änderungen/Bemerkungen

Datei + Pfad:

Layout:  891x1320

Legende

Bahnsteig

Rampe

Straßenbündiger Bahnkörper

Zuwegung

Grünfläche

Planfeststellungsbereich

Baum, Bestand

Baum, Planung

Baum, Entfällt

rot = Gleisplanung (Planfeststellungsbereich)

grau = Bestand

schwarz = Straßenplanung (nachrichtlich)

Besonderer Bahnkörper Rasengleis

Besonderer Bahnkörper Asphalt

Baum, Straßenplanung

Fahrleitung, Planung

Fahrleitung, Rückbau

181M038

R1 DN 200 50,0 m R2 Tiefenentwässerung
im Gleisbereich

Besonderer Bahnkörper Schotter

02.08.2021

TSC03.08.2021

Düsseldorf, den 03.08.2021

geplante Gleisachse mit Schiene

vorhandene Gleisachse mit Schiene

31.08.2021
gez. Lademann

09.09.2021
gez. Dumke

20.09.2021
gez. Dreps


