Bebauungsplanentwurf "Umbau Friedrichstra

Mit der ErschlieBung des Stadtteils Essen 51 und weiterer Ansiedlungen Sudlich der Einmiindung mit der Schederhofstral3e werden die
im Bereich des Krupp-Giirtels sowie innerstadtischen Ansiedlungs- Verkehrsmengen weiter ansteigen und erreichen Belastungswerte von
projekten in der Stadt Essen steigt das Verkehrsautkommen im liber 65.000 Kfz/24 h. Diese ist mit 3 Fahrstreifen in Fahrtrichtung Siid

Nordwesten der Stadt und fihrt zu deutlichen Mehrbelastungen im

stadtischen StraBennetz. Damit diese Mehrverkehre im Norden auf und 4 Fahrstreifen in Richtung Nord ausreichend leistungsfahig, um

Das Bebauungsplanverfahren

Prognose

kiirzestem Wege auf das Gberregionale StraBennetz der A 42 geleitet d!ese Ve.rkehrsmengen aufzunehmen.
werden, wird die Bottroper StraBBe ausgebaut; dies ist im Prognose- 2. Die maximale zu erwartende Verkehrsbelastung auf dem Berthold-
Nullfall berticksichtigt. Durch die Fortflihrung des Berthold-Beitz- Beitz-Boulevard liegt bei 31.800 Kfz/24 h im Streckenabschnitt
Boulevards wird in stidlicher Richtung eine direkte Verbindung zur A 40 zwischen der Altendorfer StraBe und der Frohnhauser StraBe. Der 4- L Die Initiative zur Aufstellung eines Bebauungsplanes
tiber die FriedrichstraBBe geschaffen. Mit der Verlagerung von - - PSR “9’ kann von der Blirgerschaft, der Verwaltung oder von der
, : : : streifige Ausbau des Berthold-Beitz-Boulevards ist flir diese Verkehrs- iti | |
Verkehrsstromen auf diese Achse wird der Streckenabschnitt der J I ] chend lei et e /I:(:]:EI:UT: tjj:“:j:;jfjggk“ﬁjfgzgﬁ‘fg;j;’;ni':
FriedrichstraBe zwischen dem Knotenpunkt Berthold-Beitz-Boulevard/ menge ausgelegt und ausreichend leistungstanig. | Initiative it} besteht nicht. Die Verwaltung priift dic Erforderlichkeit
Hachestral3e im Norden und dem Knotenpunkt Holsterhauser StraBe/ 3.Im Pl’OgnOSe‘NU”fa” ohne Rea“SIel’Ul’lg des 3. Bauabschnittes werden und erarbeitet Losungsvorschldge. Der Ausschuss fiir
Kruppstral3e im Stden deutlich mehr belastet, dadurch wird ein Ausbau die Kfz-Verkehre tber die Frohnhauser StraBBe in Richtung Innenstadt Stadtentwicklung und Stadtplanung priftdie Vorschld-
: . . .- . d beauftragt die V. ltung, die friihzeiti
erforderlich. geleitet und fiihren auf der Frohnhauser StraBe - auch tiber die Hans- Planung ﬂ %fcf;'llichke:ifsézzmgfng durchzufihren. Der Tages.
Bockler-Stral3e hinaus - zu Verkehrsbelastungen von tiber 17.000 presse, dem 6rtlichen Plakataushang und den verteilten
Folgende AusbaumaBnahmen sind innerhalb der FriedrichstraBBe Kfz/24 h. ShS || Handzetten ist zu entnchmen, wann ud wo die
VOr esehen . . . . . . Planungen ausgestellt und vorgestellt werden. In einer
9 ' o 4. Mit Fertigstellung des 3. Bauabschnittes wird eine durchgehende Nord- Ausstell sffentlichen Diskussion werden die Ziele und Zwecke der
- Als StraBenquerschnitt fiir den untersuchten Streckenzug der Hans- Siid-Verbindung parallel zur Hans-Bockler-StraBe realisiert. Die usstciiung Planung dargelegt. Die Biirger haben die Maglichkeit,
A _ i i | A i _ . . . . die PI bsicht it den Vertretern der Stadt
Boc!der StralBe und.der Friedrichstral3e sind d_urch.ganglg 3+2 Fahr Entlastungswirkungen auf der Hans-Bockler-StraBe liegt bei 17 % — e Planungsaicen mit den Vertretern der Stadt z
oo W\ streifen sowie Erweiterungen der Aufstellstreifen in den Knotenpunkten gegeniiber dem Prognose-Nullfall. _
"~ s vorgesehen. _ _ 5. Mit Durchbindung des Berthold-Beitz-Boulevards bis zur Hans-Bockler-
o N Griinden der Leistungstdhigkeit auf eine direkte Fiihrung der von Siiden kompensierende MaBnahmen deutlich an und wiirden so in den Unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Offentlich-
= ———— I I A I . . . - . Behorden und sonstiger Trager offentlicher Belange
— e — in einem nordlich nachgeordneten Kn_otenpunkt (Schwa.nenkampstraBe) entsprechende Drosselung in der Signalplanung werden die Verkehrs- Uberarbeitung N crselt die Statverattung den formichen Beboo
e ——2i === und eine Rampe auf den Berthold-Beitz-Boulevard geleitet. mengen auf ca. 5.000-8.000 Kfz/24 h reduziert, so dass die Be- ungsplanentwurf.
~ - Am Knotenpunkt Hans-Bdckler-StraBe/SchederhofstraBe wird auf die hinderungen fiir den StraBenbahnverkehr minimiert werden — _— Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung
,f;.’*?::?el'i:ﬁ ) ‘ _ |_ k bb . | hk t d S h d h f t B t . ) - beschlieBt, den Bebauungsplan inkl. Begriindung einen
Pencnr - . inksabbiegemaglichkeit aus der Schederhofstralie zugunsten eines Beschluss = Monat dffentlich auszulegen (Offenlage).
zweiten Linksabbiegestreifens von der FriedrichstraBe (Siid) verzichtet, Fazit Ort und Dauer dieser 6ffentlichen Auslegung werden
e S ] L e .. _ _ _ eine Woche vorher im Amtsblatt sowie in der Tages-
— o von der insbesondere die OPNV L'”'e__196 profitiert. | | Der Umbau und Ausbau der FriedrichstraBe sowie des angrenzenden RS | resse ortsiblich bekanntgemacht. Wahrend der bffent.
e e N - An allen Knotenpunkten wird aus Griinden der Verkehrssicherheit der Berthold-Beitz-Boulevards basiert auf der Zielsetzung, ein leistungs- lichen Auslegung kénnen erneut Stellungnahmen zum
v FuB- und Radverkehr in die Signalisierung einbezogen. fahiges StraBennetz vorzuhalten. Hierdurch soll den kiinftigen Offenlage Bebauungsplan vorgebracht werden, auch von Biirgern,
c I ; ) .y p : : : : L die nicht unmittelbar von der Planung betroffen sind.
B —— = Rechtsabbiegende Kfz-Verkehre werden nicht als freiflieBender Verkehr stadtebaulichen Entwicklungen die ErschlieBung ermoglicht werden. 0.0 @ | Paralel zur Offeniage werden i Eehirden und dic
= gefiihrt, um Konflikte zu vermeiden. Es wurde auf bereits gefertigte StralBenentwirfe als Grundlage zuriick sonstigen Trager offentlicher Belange erneut beteiligt.
e gegriffen, die die Dimensionierung des StraBenraums im angemessenen
e _ _ _ Umfang vorgeben. Eine leistungsfihige Abwicklung ist daher Stellungnahmen
B Die MaBnahmen wurden mit dem Verkehrsmodell der Stadt Essen auf ihre vorausgesetzt.
e T Wirku ng untersucht. Dabei Zﬁlgten sich fOlgende erkungen: Die Verwaltung wertet dieStellungnahmen ausund legt
) 1. Auf der Bahnliberfiihrung zwischen Berthold-Beitz-Boulevard und m sie dem Rat zur Entscheidung vor. Der Rat wagt die
T B . offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
. — i KruppstraBe Slnd Starke BEIaStungSZU nahmen an 53-4’50 KFZ/24’ h Zu Abwé un untereinander ab und entscheidet Uber ithre Berlick-
e SR - ' — erwarten. g g sichtigung oder Zurlickweisung. Dann wird der Plan als
o S Satzung beschlossen.
— = Den Einsendern von Stellungnahmen wird das Ergebnis
[ e 9 9
. . der Entscheidung mitgeteilt. Nach der Bekanntmachung
g e Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz Beschluss f— des Beschlusses ist der Bebauungsplan eine rechts-
| f u\r .‘\T“x —“— -\ — Y \ ! \ Legende kraftige Satzung (Ortsrecht) undist somitGrundlage fiir
_ \‘1 % 7 _ . die Umsetzung. Er kann ab sofort beim Amt fiir
\ E\ _ \ : \ ' tf " f— il 1! /// Gebaude Stadtplanung und Bauordnung eingesehen erden.
) ] 7 |
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Amt fur Stadtplanung und Bauordnung

Herr Lenze Tel.: 0201/88-61310
Herr Hildebrandt Tel.: 0201/88-61319
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Amt fur Stadtplanung und Bauordnung
Abteilung 61-3-1, Bauleitplanung Gewerbe,
Lindenallee 10, 45121 Essen,
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Quelle: Ingenieurbiiro Helmert, Aachen

Fru hzeitige Offentlich keitsbeteiligung Informationen auch im Internet unter www.essen.de/stadtplanung




